Aan het College van Gedeputeerde Staten van Gelderland,
Postbus 9090,
6800 GX Arnhem.

Onderwerp: Zienswijze op NRD Campusroute Wageningen, zaaknummed@28RL
Datum:23-4-2018

Geacht College,

U hebt vanaf 15 maart 2018 de Notitie Reikwijdte en Detailniveau (NRD) Wageningenstaute
ter inzage gelegdStichting Wageningen Goed op Weg (WGoW) dient hierbij haar zienswijze met
betrekking tot de NRD in.

- Stichting WGoW heefeti R2 St aKSG R2Sy NBFIfAASNBYy @Iy o0StSA
gebied van duurzame mobiliteit en leefbaarheid en Wageningenen@igyg 3¢ ® LYy RS | RGA
de dichting zijn een zestal organisaties vertegenwoordigd, te weten: Vereniging Wageningen,

Platform duurzaam Wageningen, Fietsersbond afdeling Wageningen, Wagenings Milieu Overleg,
Bewonersvereniging Noordwest en Bewonerscommissie Tarthorst.

Y

- Stichting WGoW is van mening dat realisa@een wegtracé in het zoekgebied, daaesngegeven
AY RS bw5 4 kdn Xanfdriebihathiigegevolgmeebrengtvoor de leefbaarheid van
Wageingen en omgevingnvoor de kwaliteit van natuur en landschapaaronder

- Doorsnijding van het door de provincie in de Omgevingsvisie aangewezeh | NRS @2 f 2 LIS
3S0ASRéE Ay KSi uitergayl Saddalige igdvetgerbvaoi lanMsSHaE Gateur
milieu en recreatiemogelijkheden in het gebied.

- De leefbaarheid van de wijk Noordwest. Heekgebied maakt alleen edracé mogelijk dat
vlaklangsde rand van deze wijk en de daaastgelegen sportveldetoopt.

- De ontduiting van de wijk NoordwesDe toegang tot/vanuit de wijk zal ernstig belemmerd
worden omdat het kruispunt Nijenoord Allddondriaanlaan als gevolg vale vorm van het
zoekgeled zal worden uitgebouwd tot een verkeersknooppunt waar het verkeer van de
Campusroute, het verkeer uit Noordwest, de busbaan naaCatmpus en diverse drukke
fietsroutes elkaar kruiserGezien onze ervaring met de busbaaakenwij ons grote zorgen
om deverkeersveiligheidde aanleg van de busbaan naar dentpusheeft algeleidtot een
zeergevaarlijk kruispuntoor met namefietsers en voetgangers.

- Aantasting van heDassenbos en de daarin gelegen Dijkgraafkade.

- Afbraak van een gemeentelijk monumetd,weten de historische boerderij De Born.

De Campus van Wageningen beslaat een groot gebied. Op de Campusletddstwee, in de
toekomst drie, onderwijsgebouwen. De overige gebouwen betreffen onderzoekslocaties en
vestigingen van bedrijvein feiteis de Campus vergelijkbaar met een bedrijventerrein. De Campus is
zeer ruim opgezet, met veel weides en waterpartijen. De enige doorgaandewesgle Campus

alleen in gebruik als busbaan. Wel staat de Campus owprhbar terreinkostenloos parkerende,
waarmee vervoer per auto wordt gestimuleerd. Het kan toch niet zo zijn dat de Campusiimagr
groene opzet kan behouden, terwijl de omgeving de nadelige gevelgehet vele autoverkeer van

en naar de Campugor haar rekening mag nemeAfweging @an alle betrokkerbelangen kan naar

onze mening niet tot het besluit leiden om een wegtracé in het aangegeven zoekgebied te realiseren.

-We zijn als organisatie blij met de Kamerbrief van Ministers Ollongren en Schouten van 16 april 2018
bij het advies &n de RIli (Verbindend Landschap), waarvan de kern is, dat landschap de resultante én
vertrekpunt van ruimtelijke ontwikkelingen is.



Zie: (https://www.rijksoverheid.nl/regering/bewindspersonen/kajsa
ollongren/documenten/kamerstukken/2018/04/16/kamerbriij-adviesverbindendlandschap
vande-raadvoor-de-leefomgevingen-infrastructuurrli)

Wij hebben de afgelopen jaren voortdurend getracht om op basis van feiten het gesprek aan te gaan
over zowel de probleemstelling aj®plossingen. Dit is geheel in lijn met de werkwijze die in 2021 met
de introductie van de Omgevingswet gemeengoed wordt: betrokkenen gaan in een interactief
voortraject samen om de tafel in plaats van elkaar via juridische procedures te bestrijden op basis van
ingegraven posities. Voor zover echter al met ons werd gesprokeast dat binnen vooraf gestelde
kaders waarin niet alle oplossingen die wij aandroegen aan bod mochten komen en duidelijk werd
gestuurd op de vooraf door de provincie bepaalde oplossing: meer asfalt.

Wij merken verder op, dat op ons herhaaldelijk gdigg verzoek, noch de provinciale ambtenaren noch

het adviesbureau (Royal Haskoning DHV) een mogelijkheid zagen voor een gesprek over vragen die bij
ons leven over de onderbouwing van het voorstel. Evenmin is schriftelijke inzage gegeven in de
parametersen variabelen, die gebruikt zijn om trends in verkeersontwikkeling te voorspellen.

Een aantal bewoners heeft deze informatie daarom via een WOB verzoek opgevraagd, maar zal de
gevraagde gegevens pas ontvangen na de einddatum voor indiening van de zienswijzen op de NRD.
Indien nodig, zullen wij hiervan gebruik maken in het kader vanzsemswijze op een eventueel
inpassingsplan. In deze zienswijze maken we gebruik van data die publiekelijk beschikbaar zijn (onder
meer via de website van de provincie Gelderland).

-Op 13 september 2017 werd dode voorzitter van WGoWtijdens deinspraaknogelijkheid van uw
commissie BOC onder meer het volgende ingebracht:

oHeeft Wageningen een probleem, ja. Maar dat is veel minder groot en veel eenvoudiger en met
besteding van veel minder gemeenschapsgeld oplosbaar. Wij zijn van mening datidbazeheid

van Wageningen op een kostenefficiénte wijze kan worden verbeterd zonder dat de leefbaarheid en
natuur en landschap geweld aangedaaoetworden. Er is geen draagvlak binnen Wageningen voor
welke vorm dan ook van een rondweg.

Wij hebben in ddoor ons gestuurde brief aangegeven waarom een Campusroute er niet moet komen.
Daarnaast hebben ook aangegeven wat er dan wel moet gebeuren.

Als je spreekt over verbeteren van de infrastructuur is het vraagstuk niet ingewikkeld. ledereen is het
er overeens dat de hoofdontsluiting van de Campus verbeterd moet worden. ledereen is het erover
eens dat de geluidsschermen op de Nijenoord Allee onvoldoende functioneren en inmiddels is ook
duidelijkgeworden dat er heel veel awerkeer van de A12 binnendooaWageningen naar de A50

rijdt. Bij filevorming op de Al12 is dat nog aanzienlijk meer en Tong&efhdanzelfs het traject door
Wageningen als kortste weg aan.

Doe daar dan wat aan en wel op de kortst mogelijke termijn. Daarmee heb je het probleehetvoor
grootste gedeelte opgelost zonder dat je verzamduitgebreide ingewikkelde discussies en grote
rapporten.

Pak als gemeente en provincie de regie om samen met bedrijfsleven en maatschappelijke organisaties
het vraagstuk beet te pakken en de autdriliteit te verminderen. Verstop je niet in varianten maar

pak het probleem gezamenlijk aan. Een gezamenlijk probleem betekent ook gezamenlijk oplossen en
niet zoals tot op heden: onvoldoende regie, nagenoeg geen gebruik maken van de inbreng van
honderdeninwoners, blijven denken in varianten ofwel fdiénken en onvoldoende uitwerken van de
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ladder van Verdaas. Het gevalgarvanisnamelijkdat je iets krijgt wat hagenoeg niemand wil éat

geen oplossing biedt voor het geschetste probleem.

Een ingreepoor de provincie biedt nieuwe kansen. ldeté gemeente niet gelukt om higit te komen.

Het College heeft een variant naar voren gebracht die geen enkel draagvlak heeft en waarbij het
geschetste probleem alleen maar verplaatst wordt. Met haar adviesdsagemeenteraad ging zij
geheel voorbij aan de gevolgen voor leefbaarheid, natuur en landschap.

De gemeenteraad is het gelukt om een variant te bedenken die in redelijkheid niet uitvoerbaar is en
eveneens geen oplossing biedt. Beide varianten creéeewaiknelpunten waarbij onderzoeksbureaus

een standaard antwoord geven®tA S T Ay RIFEG TS 2LX 2ao0l NI T A2y dé

WGoWzagde ingreep door de provincie adgnnieuwe kans. Wij zijn teleurgesteld dat u de katis
er naar onze mening was en nog steedsiest heeft aangegrepen.

In deze zienswijze willen wij ingaan op:

de uitgangspunten van de NRD,

nut en noodzaak van de Campusroute,

de reikwijdte van het voorgestelde zoekgebied,

de alternatieven en de ontwerpfase,

de relatie met het fietsverkeer in Wageningeen andere maatregelen om de
verkeersgroete reduceren,

de m.e.r. procedure en werkwijze van milieubeoordeling,

de maatschappelijke kosteen baten(MKBA,

8. alternatief WGoW
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1. Uitgangspuntenvan de NRD

1.1 Draagvlak isvanaf het begin voorzowel provincie als gemeente een belangrijk criterium
geweest De provincie heeftvanuit deze gedachtactief meegewerkt aan de proef van Radboud
Universiteit en HAN om Nijmegen (met in totaal 40.000 studenten) in de spitskbaar te houden

(zie https://www.sciencegquide.nl/2018/03/hasen-radboudveranderencollegetijdenstrijd-ochtend
spits, T AS 221 RS SA3ISyYy &aAadsS 20SN) watAYYS 2LX 2aaiy
(http://www.slimopweg.info/Nieuwsoverzicht/2018/Mider-drukke-spitsdoor-aanpassing
collegetijden.htm). Draagvlaken het actief werken aan alternatieve oplossingetibreekt echterop

dit momentvoor deWageningse Campus en @ampusroute.Het ontbreken vardraagvlak uit zich
onder meerin een petitie dieWGoWheeft opgesteld. Hierin wordt gepleit voor een integrale aanpak
ook wel stapsgewijze aanpak genoenggbaseerd op de zogenaamde Ladder van Verdaas, een
uitgangspunidat zowelde provinciealsde gemeenteen het Nijmeegse hoger onderwlgnterenbij

de aanpak van bereikbaarheidsvraag&em Op de datum van deze brief de petitie al ruim 3600

keer ondertekend (zie: https://www.change.org/p/provinciegelderlandgeenautowegdoor-het-
binnenveld

1.2 Ter onderbouwing van deoodzaak tot het aanleggevan een nieuwe weg wordhide
verkeersstudievanRoyal Haskoning DHY4 december 201 2/ersie definitief par 2.4, (b) gestelddat

oonder andere de volgende ontwikkelgrgzijn meegenomen in de berekeningen van de prognoses
voor het jaar 2030:
- knip sluiproute Bornsesteeffat wil zeggen, dade Campus vanuit het noorden via de
Kielekampsteeg niet bereikbaar is);
- capaciteitsuitbreiding A12 en A%O0.


https://www.scienceguide.nl/2018/03/han-en-radboud-veranderen-collegetijden-strijd-ochtend-%20spits/
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http://www.slimopweg.info/Nieuwsoverzicht/2018/Minder-drukke-spits-door-aanpassing-collegetijden.html
http://www.slimopweg.info/Nieuwsoverzicht/2018/Minder-drukke-spits-door-aanpassing-collegetijden.html

De capaciteitsuitbreidirgn van de Al12 en A50 zijmmiddels gerealiseerd. Desondanks blijft er
sluipverkeer rijden via de N781 en N225. Wi DUFEC studi€2018) blijkt dat er tot 20% meer
doorgaand verkeer is op de N781 als er problemen zijn op de A12 en A50. Op de Diedenweg loopt dit
bij ernstige filevorming ode A12 in de avondspit=elfsop tot 31%.

In deverkeerstudieis dusnoguitgegaan varen knip in de routeia deBornsesteeglnmiddelds het

tegendeel het geval en e route via deBornsesteeq; de zogenaamde noordelijke inprikkede

officiéle noordelijke ontsluiting geworden van de Campus met een parkeergarage aan het begin van

de Campus.

Inded { AYdzZt F i ASaGdzRAS h LIl I NRS NI mivaidy gesteflydatwi@ y R2 S
problemenbij de rotondeDroevendaalsesteeg zidt de ochtendspis niet voodoenals50% van het
verkeernaar de campus via dBornsesteeg rijdtEigen ellingenvan WGoWin de avondspits op
dinsdag?27 endonderdag?9 maart 2018(dinsdagen en donderdagen zijn de drukste dagahbetreft
autoverkeer naar de Campuditen een uitgaand verkeatien@ | y Hpn G20 oqpue | dzi2 Q2
Bornsesteegwat ongeveer50%is van hetin de modellen aangenomeotale uitgaande verkeerDit

betekent dat de realisatie van de noordelijke inprikker heeft geresulteerdeém belangrijke
drukverminderingop het verkeer op ddansholtlaan errotonde Droevendaalsesteeg

Tevens wordhiermee voldaaraan de streefcijfers geemd in de trechtangsnotitie (2018, p3)

GaSiti KSiG OSNJ SSNERY2RSt Aa @2 2 WrkeemoetafnerseNS 1 Sy R
voor een verkeerssituatie zonder doorstromingsproblemen. Voowodendpits is dit
percentage 1615% en voor de avondspits-25% zondedzA G 6 NEARAY 3 @Iy Ay TFNI

Bij navraag tijdens de inloopavond op 4 april 2018 bieekrigens dat hier door de provinciegeen
rekening mee is gehoude®nze conclusiis, dat dehuidige situatie rondle noordelijke inprikker en

de drukverminderinglie daardoor ontstaa is- moet worden meegenomealseenontwikkelingdie
vanessentiéle invled is op de besluitvorming over noodzaakan de aanleg van een nieuwe wég.
tegenstelling tot de conclusie in de trechteringsnotikiennennaar onze mening als gevolg van de
noordelijke inprikkerin de huidige situatiegrootschalige aanpassingen aan ddrastructuur
voorkomen worden.

Conclusie Wageningen Campus isa realisatie van de noordelijke inprikkevoldoende
bereikbaar.

2. Nut en noodzaak van een campusroute
2.1 Inde NRD (272-2018, p 6) wordt gesteldat:

G @ral op de Mansholtlaan, temoogte van de Wageningen Campus, er bijna elke dag in de spits
wachtrijen staan. Ook het centrum, het Agro Business & Science Park en de haven hebben last van die
stremmingesd.

58S GSNY WaiGNBYYAYy3ASyQ Aa bndertekitign @& Ddibale gtivomyvana LI | | G
het verkeerop de Mansholtlaan en het is normaal dat een autoreis in de spits iets langer duurt dan op
andere uren van de dag. Druk verkeer is een kenmerk van de spits.

De toevoegingdat ook het centrum, het Agro Business & Scidhaek en de haven last hebben van

die stremminged A & 2 y oFyhNHaskad®®HVBeeftbhier immers geen onderzoek naar

gedaan laat staan aangegeven op welke manier de Campusroute een oplossing zou zijn voor dit



vermeende probleemen ook overigers wordt deze beweringp geen enkele wijzenderbouwd. Het
blijkt ook nietuit de dagelijkse praktijfDoor deze toevoeging in de NRD wordt ftobleent zonder
enige onderbouwing vergroot.

2.2  Opdezelfde paginavordt gesteld, dat

oXuit de modelanalge van het verkeer volgt dat als gevolg van de autonome groei en de ruimtelijke
ontwikkelingen, het verkeer in het plangebied (en met name op het noordelijk deel van de N781 en
Nijenoord Allee) naar verwachting fors toeneemt tussen de situatie nu (20203én Dit leidt ten
opzichte van 2012 in de autonome situatie 2030 tot aanzienlijk oplopende reistijden en terugslag van
wachtrijen, voornamelijk in de avondspits rondom de rotonde Droevendaalsesteeg. Uit de

verkeerssimulatiestudiglijkt, dat de rotondeDroevendaalsesteeg in de avondspits dusdanig verzadigd
is, dat er wachtrijen astaan op de Wageningen Campdis.

Deze conclusie igebaseerd op deerkeersstudievan Royal Haskoning DWW 2012 waarin(p. 12
par 4.1) wordt gesteld dat tussen nu en 208liverse ontwikkelingen plaatsvinden, die leiden tene
toename van de verkeersdruk:

dvanuit het regionale verkeersmodel is een uitsnede gemaakt voor het plangebied, van waaruit de
totale in- en uitgaande verkeersstromen zijn gedestilleerd. Figuur ldiauggtudie toont de verwachte
omvang van de verkeersstromen voor de huidige en autonome situatie

Huidige situatie Autonome ontwikkeling 203( Groei

Ochtendspits | Avondspits | Ochtendspits | Avondspits | Ochtendspitg Avondspits

(mvt/uur) (mvt/uur) | (mvt/uur) (mvt/uur) (mvt/uur) (mvt/uur)
in 421 137 927 (220%) | 241 (175%) | 506 (120%) | 104 (76%)
uit 116 382 178 (153%) | 567 (148%) | 62 (53%) 185 (48%)
Totaal | 537 519 1105 (205%) | 808 (155%) | 568 (105%) | 289 (55%)

Figuur 15: Groei totale ien uitgaande stromehJf | Yy 3 S0 A SR ¢

Echter, @& verwachte toename van 537mvt/uur naar 1105 mvt/uur in deochtendspits en van
519mvt/uur naar 808 mvt/uur in de avondspitskan normaal gesproken door een
2x2gebiedsontsluitingsweg worden verwerkt. Volgens de verkeerswikiei€apaciteit van een
gebiedsontsluitingsweg met 2x2 rijstroken: 1800 - 2000 pael/uur per rijstrook
(https://www.wegenwiki.nl/Capacitejt Het lijktdan ook niet zo zeede capaciteitvan het wegvake
Zijn, als welde inrichting van deotonde Droevendaalsesteeg en kruispunt Mansholtidjenoord
Alleedie belemmerend werkt op een goede doorstromifijt wasoverigensook de conclusigande
verkeersstudiauit 2012.

Hierbij dient te worden opgemerktat door Royal Haskoning DHVde presentatieop 4 oktober 2016
als eindverslag over ruimtebeslag en kosten van het opwaarderen van de huidige infrastaunctace
cijfers alspitsintensiteiterzijngepresenteerd waarbij de som van verkeer in beide richtingetkomt
op 2868(autonoom)tot maximaal 3595 voertuigen in de spitsor het jaar 2030Voor deze cijfers
wordt geennadereonderbouwing gegevemmaarzelfs als deze zouden kloppen valigmogbinnen
de normvan een gebiedsontsluitingsweget 2x2 rijstroken1800- 2000 pae/uurper rijstrook. Het
betekent overigens wel,dat deze capateit alleen gehaald wordt als d&nelpunien worden
aangepaktVoor de wijze waarope knelpunten kunnen worden aangepakt wajzen wij naar reeds
eerderaan utoegezonden wgorstellenvan WGoWOok de eerste studie van Royal Haskoning DHV
(2012)geeftdaar een oplossing voor. Hier komeij later op terug.

2.3  Vergelijking vamleze modeluitkomstemet de provinciale tellingem de periode 2012017
(zie de grafiek op blz) §eeftechtergrote verschillerie zien Uit langjarige tellingen door de provincie


https://www.wegenwiki.nl/Capaciteit

blijkt namelijkgeen verkeerstoename op het betreffende wegvak njagt eenlichte afname van het
verkeer met 1% gemeteails aantallen over een etmaal. De trend in de modelverwachtingen van Royal
HaskonindHV komtlerhalveniet overeen met deverkelijikgemeten intensiteiten en zal dus moeten
worden herzien.

Volgens de NRD (d3-14) zijn er belangrijkeautonome en ruimtéjke ontwikkelingen diede
bereikbaarheid bedreigenOndanks een aanzienlijke toenamean het aantal woningen in
Wageningen, de ontwikkeling van de Campuslemestiging van nieuwe instituten en bedrijven is de
laatste jaren geen significante toename \@ verkeersintensiteit op de belangrijkste wederzien

dit in tegenstelling tot groeiprognoses volgens het model.

Wil de situatie, zoals voorzien in de modelstudies zich daadwerkelijk voordoen, dan moet het verkeer
vanaf hedenjaarlijks met tenminste 5,5% toenemen op de invalswegen van Wageningamze
conclusie is dan ook dat de verwachtingen waamvandt uitgegaan in de studie van Royal Haskoning
DHVals basis voor de noodzaak van een grootschalige aanpak van de wegensiraalaigesteld in

de NRD niet reéel zijn.

Verkeersintensiteit werkdagen invalswegen Wageningen
(motorvoertuigen per 24 uur): meting en modelprognose
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Conclusie2: De verkeersstudie is gebaseerd op een aantal onjuiste uitgangspuetede
prognoses van de verkeerstudie rijmen niet met de door pi®@vincie gemeten
verkeersintensiteiten Onder meer et opwaarderen van de Mansholtlaan diemtaarom
als een volwaardig alternatief onderzocht te worden.

3. De reikwijdte van hetvoorgesteldezoekgebied

3.1 Inde NRD (272-2018, p.8) is het tracé van de Campusroute nog hiet vastgesteld. Wel is een
zoekgebied afgebakend, waarbinnen de exacte ligging van de Campusroute nader wordt onderzocht.
Dit zoekgebied is weergegeven in onderstaand figuur.
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3.2 Het zoekgebie maakt alleen een routdoor het Binnenveld emver de Campus mogelijk
Gelet op de voorschriften op het gebied van luchtkwalitiént de wegminimaal op een afstand van

50 meter van gevoelige bestemmingen worden gerealisdead betekent zoweb0 mete op afstand

van de bebouwing van de woningémNoordwest als van de gebouwen van de WUR. Gelet op de
breedte van de weg zal dat inhouden dat bedrijfsgebouwen of woningen moeten worden verplaatst.
Ook de afstand tot de voetbalvelddéangs de Dijkgraaimmers een locatie waar veelal jongeren de
voetbalsport bedrijven edie daaromals gevoelige bestemming is te beschouwen, zal in acht genomen
dienen te worden. Dat zelfde geldt aan de noordkant van het zoekgebied voor de afstand tot
zorginstelling De Hoggorn.

Het zoekgebied valt ten dele over bedriffsgebouwen van Zodiac (Carus)valiokinnen het
zoekgebied de voorgenomen locatie van het derde onderwijsgebouw. LIAG architecten uit Den Haag
heeft opdracht gekregewoor het ontwerpen varit onderwijsgdouw op de Wageningen Campus,

dat moet komen op de plaats waar nu het Startkgdbouw staat, tegen het Bsenbos aanHet

nieuwe gebouw van 7.5087 moet in 2021gereed zijnren moet demogelijkheidhebbeneenvoudig
uitgebreidof verkleird te wordenals destudentenaantallen daar aanleiding voor gevelet gebouw

krijgt 6 verdiepingen en in de eerste fase een oppetelalan ca 500 nt. Het kan groeien tofin
2035)20.000 .




3.3 In een brief d.d. B-2017 aan GS van Gelderland wijst de Raad van Bestuur van de WUR
(RvB_1717117%rop dat:

oX de tracékeuze van dgemeenteraad grote consequenties heeft voor de bedrijfsvoering van WUR en
de verdere ontwikkeling van Wageningen Campuoslathet dwars door proefvelden, proeffaciliteiten

en een voor een nieuwnderwijsgebouw bestemd perceel looplen vreest, dat als alleen de
consequenties van dit traegorden onderzochthet proces uiteindelijk grote vertraging gaat oplopen,

met grotegevolgen voor de verdere ontwikkeling van Wageningen Campus en de regio als geheel. Wat
WUR betreft, ware het beter het zoekgebied voor het tracé te verbreden en in ieder geval ook het
oorspronkelijke voorstel van B&W erbij te betrekdken

De Raad van Basir van de WUR)eeft hier aan datzij voorstander is varverbreding van het
zoekgebied envan het opnemen van meeiere alternatieven om vertragingn de procedurete

voorkomen. Gezien @ mogelijkheden die in 2012 zijn aangegeweyor een oplossing viaen

eenvoudige aanpassing van het zuidelijke deel van de N781 langs de Cigkiet onsvoor de hand
liggenom het zoekgebiediit te breiden tot en metde Mansholtlaan zodabok daaralternatieven
gezocht kunnen worden ein de m.e.r.kunnen worden betrokken.

34 Ook de gevolgen vodret autoverkeer naar de Rooseveltweg de NijenoordAlleevanaf het
kruispunt met de Mondriaanlaan zijn niet duidelijk en dienen in kaart gebracht te worden. Datzelfde
geldt voor de gevolgen voor fietsverkeer zoals schoolgaamdstuderendgongerenuit Noordwest
enmedewerkers en studenten van WUR veilig nar onder meer de scholengemeenschap Pantarijn
en naar de Campus moetémnnenfietsen.

35 In deNRD(27-2-2018, p.9 wordt gezegd, dat

oHet zoekgebied is gekozen op basis van:
1 de uitkomsten van de provinciale en gemeentelijke onderzagletnechterngsnaotitie);
f hetraadbesluitvandegerBey S 2 | ASyAy3ISy @Iy o 2dxZ A HAamTd

Allereerst:noch de provinciale onderzoeken, noch het raadsbesluit van de gemééageningerzijn
zo ver in de procedure geweest daelanghebbenderer zienswijzen op konden geveBRetrokken
burgershebbenhier slechtszijdelingshun meningover kunnengeven

De studies en ontwerpen, dean het provinciale onderzoek en hetadsbesluiten grondslag liggen
zijnbovendienonvergelijkbaarHet voorstd van B&V en hetraadsbesluirzijnimmershet product van
eenwenserlijst van diverse partijeover ruimtelijke samenhanganalle vormen van vervoeterwijl

de NRD alleeziet opeen zoekgebied vodrereikbaarheid vooautoverkeer In de trechteringsnotie

wordt gesuggereerd datle Avarianten, die zijn afgevallen op basis van kosten, eenzaifsteek
haddenals de voorgestelde Campusroute. Dat is echter niet het geval-viaeakten integreren fiets

en autoverkeer in de stad en zijn daarom onvergelpar met de Campusroute, die uitsluitend
betrekking heeft op autoverkeer in het buitengebied en op de Campus.

Inmiddels heeft de gemeenteraad een besluit genomen u te verzoeken het zoekgebied te verbreden
met de Mansholtlaaren de Nijenoord Allee.

Conclusie3: We stellen u voor de Mansholtlaaan de Nijenoord Allee te betrekken bij het
zoekgebied.



4. De alternatievenen de ontwerpfase

4.1 Het eerste onderzoekspport van Royal Haskoningl4d december 2012versie definitief,
conclusies, p26) geeft ten aanzien van de Mansholtlaan aan dat

GXKSG 3ISSy 2LIAS Aa 2Y yASta (S R2Sys: 2YRIG KS
plangebied volledig vastloopt. Er zijn aanpassingen nodig aan zowel de rotonde Droevendaalsesteeg,

als aan het kruispunt Mansholtlaam Nijenoord Allee. Aanpak van slechts één punt verplaatst het
probleem enkel naar het andere punt. Aanpak van beide knelpuntegt zoor een aanzienlijk

verbeterde verkeersafwikkeling. Er blijven enkele kleine wachtrijen in het plangebied staan, waaronder

een kleine wachtrij op het campusterrein in de avondspits. De wachtrijen zijn ongewenst, maar vormen
3SSy aiGNHZOGdzNBESt 1ySft Lldzy i o¢

Het rapport beveeltaanbeideknelpunten, de rotonde en het kruispunt, aan te pakkBit.isnaar onze
meningeen logische conclusie, waar tot op heden nog niets mee gedaan is. ®eidanten zijn in
lateretracéy 2 i I Q& 2y RSNRSSt cSpeteNRSdiurddre ganpskl/sh mdesdere
integrale verkeersproblemen en niegepresenteerd als een zelfstandige oplossing voor de
autobereikbaarheid van Wageningen. De rotonde wordt ook in de d&®Knelpunt genoemd, ma&
merkwaardig genoeg niet imet zoekgebieapgenomen Dit iseen omissie in dgevolgdeprocedure
die dient te worden aangepast.

4.2 Hierbij willen wij nog opmerken dat WGoW diverse voorstellen, zoals een vierde variant voor
de Rotonde Droevendaalsestedgeft aangedragen om dgenoemde knelpunten op te lossen. Deze
variant hebben wij door een erkend bureau laten toetsen en deze hlijjgaandevan de door de
gemeente en de provincie gehanteerde cijfers en toetsingscriteoi@doende te functioneren. Tot op
heden hebben wij ler echter geen reactie op gekregen.

4.3 In deNRD(27-2-2018, p.1) wordt geschreven, datoordat de MER onderzoeken uitgevoerd
kunnen worden, er een zogenaamde ontwerpfaseet starten

. AYyySy KSiG T12S8S13S0ASR T A2y Y8 S&wey 25a8eh inet] KSRSy
belanghebbenden worden in zogenaamde ontwerpateliers verschillende mogelijkheden Ke@dsht
verschillende tracés van de weg en de inrichting daarvan ontworpen zijn, kunnen de verschillende
onderzoeken worden uitgevoerd, zoals afgekpn in de Notitie Reikwijdte en Detailniveau. Mede op

basis van de resultaten van het Milieueffectrapport wordt er 1 voorkeursoplossing gekozen door
Gedeputeerde Staten. Na de besluitvorming hierover, start de provincie met het opstellen van het
ontwerpy LI aaAy3JaLid | yoe

Ingevolgeartikel 7.7, lid 1, letter b, vade Wet milieubeheembevat het MER ten minste:

4SSy 06SA0KNRA2OAY3 Oty RS 022NHSy2YSy | OGAOBAGSA
redelijkerwijs in beschouwing dienen te worden genoneende motivering van de keugeor de in
6540K2dzeAy3 3Sy2YSy I faSNYIGASOHSYE

Gezienhet zeer beperkte zoekgebied, waarin bovendien een onderwijsgebouw gepldlijkt idat
onmogelijk. Er kan maar één ontwerp gemaakt wordeeventuele alternatieven zijn
sdijnalternatieven (links of rechts door het DassenbBgarmeewekt de provincie de indruk détet
zoekgebied voorasingegeven dooeen van te voren bepaaldpolitieke) keuzeMede gezien het feit
dat de NRD zichitsluitendricht op bereikbaarheid var autoverkeeren gelet opde aanbevelingran
de verkeersstudiait 2012 pleit dit voor een verruiming van het zoekgebieat de Mansholtlaaren
de Nijenoord AlleePas dan zijn duidelijk alternatieve ontwerpen mogeligeft het voor inwonergin



om ded te nemen aan ontwerpateliersn komt ervoor uw collegeeen werkelijke keuzemogelijkheid
alshet MER gereed is.

4.4 In deNRD(27-2-2018, p.13 wordt gested dat:

dXer in het voorgaande traject een zeer groot aantal tracévarianten zijn onderzocbasBpvan de

resultaten uit dit voortraject hebben Gedeputeerde Staten van Gelderland besloten een m.e.r.
procedure te starten en de verbinding rondom de Wageningen Campus (Campusroute) in een MER
YFRSNJ S 2yRSNI2S1Syo® 5AG ¢g2NRG KSG FEGSNYyIFGAST

Zoals hierboven al is aangegevennigle afgelopen jareren aantalonvergelijkbare varianteop
financiéle, verkeerskundige en milieueffecten vergelekgebaseerd opvensenlijsties van diverse
Wageningse partijed 2 Y RSNJ a & Y| NI -fedtet gplodsivigere en 2aidedahrby de
eenvoudigeaanbevelingerte betrekken, die al in een vroeg stadium zijn aangedragen door Royal
HaskoningDHV. Zodoende komt men nu uit afe gedwongen eenrichtingsoplossiigl y & KS
I £ G S N@hlvait erSv@inig meer te dwerpen.

4.5  Toch zijn er mogelijkhedeZoalseerdergesteld lijkt het niet de capaciteivan de N781te

Zijn, maar de inrichting van deotonde Droevendaalsesteeg en kruispunt Mansholtlaan Nijenoord
Alleg die belemmerend werkt op een goedeorstroming Dit was ookde conclusie uit dstudievan
RoyalHaskoninddHVuit 2012(zie ook eerdere aanbevelingen van WGoW).

De rotonde Droevendas¢steegs de enige rotonden het totale traject vanaf de A12 bij Ede naar de
kruising Mansholtlaag Ni2 Sy 22 NR ! £ £ SS® ' £ S | yRSNiBdelmedte 3 Ay ISy
gevallen metwee rijstroken per rijrichtingen opstelvakken voor afslaand verkeéterinrichting van

RS NRG2YRS G20 SSyxdjgéengbieeht chokgdahdieikgerlijkieénigoede
oplossing, mits de 2x2 configuratie wordt doorgetrokken tot de kruisfiegpsholtlaang Nijenoord

Allee Ook kan gekozen worden voor de enkelvoudige Luikse oplossing zoals door WGoW is voorgesteld
endie door externeverkeersleskundign als toereikend wordt beoordeeld. Daarbij is het van belang

de grens van deerkeerbebouwde kom van Wageningen naar het noorden te verplaatsemat
gevalontstaat voor autoverkeeeen mooie entree van de stad Wageningen.

4.6 In de discussies oveedntsluiting van d€ampus/Food Valley wordt meer gewicht gegeven
aan de verbinding MansholtlaanWageningernvest/Rhenen (Nijenoord Allee) dan aan de verbinding
Mansholtlaanc Diedenwegg N225¢ A50, terwijl sluip(vracht)verkeer tussen A50 en A12/A30deia
N225 als ongewenst wordt gezien. De huidige inrichting van de kruising sluit hier niet bij aan, omdat
juist de Diedenweg in het verlengde van de Mansholtweg ligt, terwijl voor de Nijenoord Allee een
afslaande beweging moet worden gemaakt. Indeampasing van deze wegenconfiguratie in de
ontwerpfase wordt meegenomenyaarbijeen Fsplitsingontstaatmet de Diedenweg als afslagan

een begin gemaakt worden met de aanpak van sluipverk@ehiervoor eveneens eerdere voorstellen

van WGoW)Wordt dat net gedaan, dan ontstaat op deze plek de mogelijkheid voor nog meer
sluipverkeer zeker als er gekozen wordt voor de Campusroute

Op hoofdlijnen kareen dergelijkeaanpak embijvoorbeeld als volgtitzien

- De doorgaande lijn op de kruising wordt die van de Mansholtlaan naar de Nijenoord Allee,
waarbij een soepele verbindingsboog (in plaats van de haakse bocht nu) zo dicht mogelijk langs
de studentenflat Hoevestein wordt geprojecteerd. Er is één rijstrookr Vimdks afslaand
verkeer (vanuit Ede) en éémor rechtsafslaand verkeefvanaf de Nijenoord Allee) naar de
Diedenweg.

- De aantakking van de Diedenweg komt zo veel als mogelijk in westelijke richting.

- De Grintweg wordtevt. als snelle fietsroutepanget&t aan de Diedenweg, op voldoende
ruime afstand van de nieuwe kruising.
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Een dergelijke aanpak van de autobereikbaarheid van Wageningen, die in principe al in 2012 is
voorgesteld kan verkeerskundig interessant en kosteneffectief zijn, maar vergt wel hetropn van

de Mansholthan,de Nijenoord Allee en de Diedenwamghet zoekgebied.

Om deze reden verzoekemj u om ook de bestaande infrastructuur (Mansholtlaan, Nijenoord Allee

en Diedenweg) mee te nemen in het onderzoeksgebied, zodat ook de aanpassinvgrdals
effectieve maatregel onderzocht kan worden.

Conclusie4: Alle alternatieven om de bereikbaarheid van Wageningen te verbeteren
moeten in de MERstudie onderzocht worden.

5. De relatie met et fietsverkeerin Wageningeren andere maatregelen om de verkeersgroei
te reduceren.

5.1 Zoals eerder opgemerkt zide NRD uitsluitendp autoverkeer:

bw5 X Aldinfvagtrudiurele oplossing voor het autoverkeer is de provincie Gelderland van plan om
een nieuwe verbinding ovee Wageningen Campus, vanaf nu Campusroute geheten, te onderzoeken
en te realiserefr ®

5.2 Mobiliteitsmanagement/parkeerbeleid bij WUR en andere bedrijven kunnen significant
bijdragen aan beperking groei autogebruik. Tot nu wordthter nauwelijks ingezetop
mobiliteitsbeleid bij bedrijven ofle Gimpus.De WURcampus is een van de weinige campussen
Nederlandzonder parkeerbeleigén een beperkt mobiliteitsmanagemeroals reeds in de inleiding

gezegd participeert c& provincie in het mobiliteitsbeleid wo de Radbouduniversiteit en heedlit
gedeeldviaW{ f A Y , 2dkigen®ebDA 1S 2GOSNJ Wat AYYS 2L 2aaAiAy3sSy
DSt RS NIzley Rt@://www.slimopweg.info/Nieuwsoverzicht/2018/Mindedrukke-spitsdoor-
aanpassingollegetijden.html Wij menen dat Wageningewan de WUR en de provincie een
vergelijkbaar initiatief als in Nijmegenagverwachten.

In NRDwordt gesprokervan een mogelijke verkeersreductie met 3 a 4 % door mobiliteitsmanagement.
Ook dat kanal een significante bijdrage leveren aan het verbeteren van de bereikbaarheid. In eerdere
doorrekeningen is RHDHV uitgegaan van reducties tot 10 % (bij duurzaamheiusven
draagvlakvariantgls gevolgyan maatregelemp het gebied vamobiliteitsmanagement, fiets en OV.

Dit zijn significante reductiemogelijkheden, die ons inziens integraal onderdeel moeten uitmaken van
de aanpak en de NRD/M#piRocedure.

53 Hoewel @& relatie met het fietsverkeer dus ontbreekt in de NRD, willen wij daar in deze
zienswijze ook nader op ingadbe fiets dee-bike en het OV krijgen een steeds groter aandeel in de
regionale bereikbaarheid. Afstanden tot 30 km zijn voor de weerkfietsers steeds eenvoudiger te
halen. De provincie zet zelf in op meer snelfietsroutes en beter ®Yeieikbaarheid van déampus

is gebaat bihet verbeteren van deze vervoerswijz&demeente en provincie zijn dan ook in overleg
om aansluitend op de geplandenelfietsroute tussen station Ed&ageningen en Wageningen
centrum aftakkingen te makerdie de fietsbereikbaarheid van zowel de Campus als de woonwijk
Noordwest en de ten zuidedaarvangelegenwoonwijken zoals de Tarthorst en Weidesinzienlijk
verbeteren. O\tverbindingen vanuit Utrecht en Arnhermmaar deCampusen snellefietsroutes in de
verschillende richtingen vanaf en lange Gmpus zijn tot nwiet meegenomerin de NRDterwijl
bestaande fietsroutekampen met grote capaciteitsproblemen en versilierde doorstroming. Het
verbeteren van fietsvoorzieningen en OV kan de bereikbaarheid op een duurzame wijze verbeteren.
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5.4 Hetamendementvan de gemeenteraad over verbetering van de fietsverbindingerechter
volgens de NRDuiten de reikwijdte vardeze opdracht en m.e.procedure In dem.e.r. procedure

wordt wel gekeken naaoversteekbaarheid voor fietsers, robuusthdigstcapaciteit om extreme
reistijden als gevolg van incidenten zoals ongevallen, extreem weer, werkzaamheden en evenementen
te voorkomen)en verkeersveiligheid.

5.5 Bij de buiten het zoekgebied gelegekruising Nijenoord AlleeChurchillwegBornsesteeg
stagneert deverkeersafwikkeling, met wachtrijen aan alle zijden tot gevbigWageningen wordt
rekeninggehouden met de afwaardering van de Grintweg naar een fietsstraat in verband met de
inrichting van eersnelle fietsroute op dit tracé. De afwaarderiman de Churchillweg naar 30 km/uur

is wel opgenomen ide netwerkvisie van de gemeente Wageningen maar nog niet meegenomen in de
verkeersberekeningen. lde MER wordt met hesub-criterium €de fietsoversteekbaarheiéibedoeld

in hoeverre het voor fietsermogelijk is om op een veilige en snelle manier over te kunnen steken.

In onze visie dient het kruispuitijenoord AlleeChurchillwegBornsesteeg en de fietsinfrastructuur

op, vanen naarde Campus aangepakt te wordéWe begrijpen dat ditn de visie van de provincie
vooral een gemeentelijk probleem iddet feit dat de bevoegdheden nu bij verschillende
overheidsinstanties zijn belegd mag echter niet in de weg staan aan een goede en integrale oplossing.

De Bornsesteeg fungeertu als hoofdoegang voor fietsers naar deanpus. In de spitsuren vragen
overstekende fietsen zoveel groentijd dat er voor het doorgaande autoverkeer op de Nijenoord Allee
onvoldoende groentijd overblijft. Wanneer we prijzige en voor fietsers ongewenste oplossirgen al
viaducten (helling) en onderdoorgangen (helling en sociale veiligheid) buiten beschouwing laten,
blijven er nog meerdere oplossingsrichtingen over (deze kunnen ook worden toegepast op andere
kruisingen waar deze situatie zich voordoet):

- Capaciteitsvergroting van het fietspad op de kruising door (forse) verbreding en verlenging van
de opstelruimte voor fietsers. Daardoor kunnen (veel) meer fietsers oversteken per seconde
groentijd. De benodigde groentijd voor fietsers daalt daardoor. Metedoplossing is door de
gemeente Wageningen al een begin gemaakt; voor nog bredere oversteken zullen wellicht
enkele portalen van de VRI moeten worden opgeschoven. Gebleken is dat de brede groep
2PSNEGOS|TSYRS FTASGASNE | fodaydeze piossinggedn kl@mRlegs S S NJ
op aanpassingen stroomafwaarts van de kruising.

- Spreiding naar plaats: creéer meerddogjischefietstoegangen tot deCampus en probeer
bijvoorbeeld fietsende studenten vangijnsteeg etdaarweg e.o. te verleiden toeh gebruik
van de fietstoegang naar déampus door middel vaneen goed ontworpen fietspad via
Kortenoad dat ten noorden van de Nijenoord Allee aansluit op het bestaande fietspad langs
de busbaan(Akkermaalsbos)Voorstellen hiervoor staan uitgebreid aangegeverdeaan
provincie en gemeente aangeboderd geheten draagvlakvariant van WGoW en kunnen
verder worden uitgewerkt.

- Daarnaast kan in overleg met Wageningen University gedacht worden @aidisg en
verschuiving intijd van collegesde stroom overstekende fietsers per tijdseenheid kan worden
beperkt door spreiding van de collegetijden.

Conclusies: De (elektrische) fiets is het snelste vervoermiddel binnen Wageningareen
steeds belangrijker regionaalervoermiddel Daarnaast is er veel winst te halen met
mobiliteitsmanagement, slimme mobiliteit en het verbeteren van openbaar vervoer.
Wageningenzou koploper moeten zijn bijde duurzame mobiliteitstransitie. Daarom moet
de transitie deel uitmaken van derognose
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6. De m.e.r. ppcedure enwerkwijze van milieubeoordeling
6.1 In de NRD2Z7-2-2018, p.12) wordt eenbeschrijvinggegevervan het project
GKSG EGSNYIFGAST RI S
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De wijze waarop het plan voor d€ampusroutewordt vergeleken met de huidige situatie, de
alternatieven en een referentiesituatieullennadermoeten worden uitgewerkt. Dit heeft alleen zin

als er werkelijk alternatieven zijn, die een oplossing bieden voor de verkeersafwikkeling en die op hun
milieueffecten (voor mens natuur dandschapkunnen worden vergelekenWij verwijzen hiervoor

naar hegeen is vermeld in onderdeel 4.3 van deze zienswijze.

6.2 In hoofdstuk 6 van de NRD woraangegeverat de effecten worden bepaald ten opzichte
van de referentiesituatieDit kan zo geinterpreteerd wordeshat alleen het effect beschreven wordt
en niet debestaande situatie. Dit blijkt ook uit tabel 1 op blad 16 van de NRRDgaan er echter vanuit,
dat het MER in ieder geval datgene bevat dat in artike] Ifd71, letter d,Wet milieubeheerstaat
genoemd

deen beschrijving van de bestaande toestand anmilieu, voor zover de voorgenomen activiteit of
de beschreven alternatieven daarvoor gevolgen kunnen hebben, alsmede van de te verwachten
2Y06A11StEAYa Oly RFEG YAfASdzZ AYRASY RAS | OGAGAGS

6.3 De inde NRD opgnomen criteria voor de beoordeling van alternatieven zijn onvolledig en/of
onvoldoende gespecificeerd. Ze dieneaar onze meninge worden aangevuld c.q. gewijzigd zoals
aangegeven in overzicit bijlagel.

Conclusies: De milieueffectrapportage moeinvesteringin een nieuwe wegergelijken met
investeling in de Mansholtlaan. Het alternatieve plan om te investeren in de Mansholtlaan
(inclusief ontsluiting westelijk deel Campu®ntbreekt in de Notitie en moet toegevoegd
worden.

Daarnaast dient er eermanvulling te komen op de criteria waarop de varianten worden
beoordeeld, zoals omschreven in bijlage 1.

7. Maatschappelijke kosteren baten(MKBA)

7.1 Inzichtelijk moet wordememaakiwelke maatschappelijke kostean baten §n gemoeid met
de Campusoutes en andere varianten. Uit de expertbeoordeling van RdgakonindHV bleek dat
de Campusroutes veruit de meeshegatieve impact hebben op de omgevieg,daarmeedus ook de
hoogste maatschappelijke kosten.

72 Wij vragen om een MKBA uit te voargoor alle variantepdusook voor de varianterdie zijn
a I ¥ 3 S dbimdaf afflegrédamle werkelijke kosten en batevan de verschillende variantén beeld
kunnen komen. Nu zijneen aantal varianten al in de trechtering afgevallen doordat hun
maatschappelijke meerwaarde financiéle kosten meeigit Ook bij andere infrastructurele projecten
van deze omvang wordt normagésproken een MKBA uitgevoeide provincie Gelderland heefélf
onlangseen MKBAaten uitvoeren voor de N786 bij Dierdsijtal van andere plannen van de provincie
Gelderland gebeurt dat eveneens. Waarom dat tot op hederdit geval nietgebeurt ondanks
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herhaaldelijk verzoek van maatschappelijke organisateensniet duidelijk en wordt ons ook niet
duidelijk gemaakt.

7.3 Bij de MKBA dienen de effecten van de verschillende varianten op het landschap een duidelijke
plaats te krijgen, zeker gezien het waardevolle landschapegstiltegebied (Binnenveld) dat wordt
aangetast door deCampusroutes. Onlangs heeft hetaRbureau voor de Leefomgevindaarover
gepubliceerd: http://www.pbl.nl/publicaties/landschagin-maatschappelijkékostenbatenanalyses
Gelieve deze aanbevelingen tmepassen in de MKBA.

74 Verder dient andacht te worden besteed aan het Dassenbos. Het Dassenbos is een van de
vele maatschappelijke waarden, die verloren zouden gaan metCatapusroutes,evenals het
dtiltegebied Binnenveld, waardevol open landschagide- en akkervogelgebiedde historische
boerderij De Born, de ecologische verbinding tussen Veluwe en Binnenveld, etBezie.aspecten
zullenallemaal in de MERioeten worden betrokkenin bijlage 2 gaalr. ir. S. an der Schaaf in op de
verschillende achtergronden van het Dassenbos en de Dijkgraafkadsjlage 3 vindt u een link met
informatiem over historische boerderij De Bokvij vragenu die mee te nemen in uw onderzoek.

Conclusie 7. Ten behoeve van de afweging tussen de varianten moeten behalve
infrastructurele kosten ook de maatschappelijke kosten en bateerekendworden.

8. Alternatief WGoW

WGoW heeft in februari 2016 een draagvlakvariant gepresenteerd die u ook is toegezdralen.
draagvlakvariants niet alleen een variant,et is ook een andere methodiekntegrale aanpak die
past in deze tijd van voorbereiding op de omgevingswit.in tegenstelling tot de sectorale aanpak
van de provincieZieonderstaandschema.

Wij canstateren dat slechts beperkt gebruik gemaakt is van de informatie uit de notitie van WGoW.
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Ladder van Verdaas Focus op infra en auto

Auto, fiets, OV Automohbiliteit en autoweg

Zorg voor omgevingskwaliteit Achteraf omgevingseffecten mitigeren
Deeloplossingen, stap voor stap, Omvattende ingreep, oplossing voor
gefaseerd, evaluatie van maatregelen op autoverkeer in een keer, gebaseerd op
mobiliteitseffecten maodellen voor 2030

Daarnaast willen we opmerken dat de volgorde van de diverse onderzoeken, zoals het opwaarderen
van de hoofdentree van de Campus en het onderzoek naar tipi/skkeer tussen de A12 en de A50,
gevolgen heeft voor nut en noodzaak van de Campusroute. In uw reacties worden deze veelal afgedaan
alsonderzoeken die niebnder de scope van dit project vallgterwijl dezerechtstreeksde noodzaak
bepalenvan een eventuele Campusroute.

Tot slot constateren wij dat de door u voorgenomen ingreep contrair is aan het gemeentelijk en
provinciaal beleid.

ConclusieB: Ten onrechte is slechts gedeeltelijk gebruik gemaakt van de door WGoW
gepresenteerde draagvlalariant, die gebaseerd is op inbreng van vele inwoners van
Wageningen. De voorgenomen ingreépcontrair aan het gemeentelijk en provinciaal
beleid.

Bijlage 1: criteria voor beoordeling varianten
Bijlage 2dr. ir. S. van der Schaaf: achtergronden vahbassenbos en de Dijkgraafkade.
Bijlage 3: informatie over historische boerderij De Born

Namens de Stichting Wageningen Goed op Weg,

Peter Spitteler,
voorzitter
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Bijlage 1

Aspecten

Beoordelingscriteria

Beoordeling

Aanvulling en specificatie van de beoordelingscriteria

Maatschappelijke
kosten en baten
(nieuw)

MKBA

Kwantitatief

Voor een kwantitatieve en toetsbare vergelijking van alternatieven/varianten is
Maatschappelijke KosteBaten Analyse absoluut noodzakelik om naast

gemakkelijk kwantificeerbare kosten en baten van de voorgestelde te berekenen,
ook de minder gmakkelijk kwantificeerbare kosten en baten in kaart te brengen z(
van de natuurfuncties (flora, fauna, landschap, ecologie en klimaat) als va
cultuurhistorischesociaaleconomischayezondheidsen veiligheidsaspecten.

Verkeer en vervoer

Bereikbaaheid en
mobiliteit

Kwantitatief

Bepalen wachttijden op Mondriaanlaan richting Nijenoord Allee en bepalen effe
op verkeerstromen in de wijk Noordwest richting Rijnsteeg (kwantitatief)

Specifieke aandacht voor doorstroming autnm fietsverkeer op deieuwe Kkruising
rondwegNijenoord AlleeRooseveltweg.

Nadere onderbouwing en toetsing van veronderstellingen m.b.t. de toename
verkeersstromen door 0.a. groei in onderwijsvoorzieningen, groei van Born Oost

Toetsing en ijking van gebruikte verkeersmodellen a.d.h.v. bestaande verkeerste
ennieuwe verkeerstellingen (NRD 6.2.1)

bestemmingen

Verkeersveiligheid Kwalitatief | De aanleg van een rondweg leidt tot een groter aantal kruisbewegiimgde omgeving
Veranderen | Dijkgraaf/Mondriaanlaan. Gevraagd wordt een kwantitatieve bepaling van de effe
in: op de verkeersveiligheid.
kwantitatief
Geluid Geluidgevoelige Kwantitatief | Bepalen toename geluidsbelasting woningen in Noordwest

Bepalen effectnitigerende maatregelen op deze geluidsbelasting, rekening houg
YSi KSG o60SLISNJGS SFFSOG Ol y ISt dzA RA 4

Stiltegebied

Kwantitatief

Kwantitatieve bepaling van de effecten op alle beschermde natuurgebiede
ontwikkelingszone, inclusief het Dassenbos.

Luchtkwaliteit

Kwantitatief

Tevens aandacht voor zwaveldioxide en het verzurend effect of natuurgebieden.

Trillingen

Mate van hinder door
trillingen

Kwalitatief
Veranderen

Aandacht voortoename hinder door trillingen door vrachtverkeer op woningen
Noordwest de gevolgen daarvan gelet op het feit dat langs de Dijkgraaf een goot &
woningen niet zijn onderheiekn toetsing aan de streefwaarden.

! Alleen aspecten waarvoor geldt dat wijzigingen in de beoord@frapecificatie van de beoordelingscriteria noodzakelijk zijn, zijn in deze tabel opgenomen.
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in: Specifieke aandacht voor mogelijkechade door trillingen op (gemeentelijk
kwantitatief | monumentenzoalsRS 2 dzZRS 62 SNRSNAR 2 da5S . 2NYy§
Lichthinder Mate van hinder door Kwalitatief | Bepalen van het aantal woningen/bewoners dat hindedervindt £n gevolge van d
lichtinval Veranderen | alternatieven
in:
kwantitatief
Natuur Beinviloeding van Kwantitatief | Alle bescherrde gebieden meenemen (Natura 2000, ONN, Groene ontwikkelingsz
beschermde gebieden (waar inclusief Dassenbos als natuurlijk bos in ontwikkeling. Ook aandacht voor aant
(Natura 2000, mogelijk) van het jongere gebied Blauwe Bergen (van plm. 1975), dat is aangele(
GNN, Groene groenvoorziening voor de Téuarst.
Ontwikkelingszone)
Bepalen effecten doorkruisenc@logishe Verbindingszone Noord tussen het oos
De beinvloeding van en het westen (Binnenveld) offora en fauna.
voorkomende (in NBvet
beschermde) dieren
plantensoorten
Landschap, Landschap en ruimtelijke | Kwalitatief | Bepalen van de effectervan een nieuwe verkeersweg, inclusief eventu
archeologie en kwaliteiten geluidsverendemaatregelen, op het open karakter van het gebied.
cultuurhistorie
Cultuurhistorische waardel Kwalitatief | Effectvande aanleg en verbreding van de weg ter teovan de Kielekampsteeg (
KSG KAald2NRaOK Sinch el da&@vad)5 S . 2 Ny ¢
Aantasting van de historische structuwan noord-zuid lopende stegen (waaronds
Dijkgraaf) en dwarsstegen (waaronder Plassteeg) stammend uit late Middeleeuw
AantastingDassenbos als laatst overgebleven bos in een gebied met veel van
bosjes.
Aantasting van het enig overgebleven restant van de Dijkgraafkade in het Dass
die direct samenhangt met het middeleeuwse systeem van watervoorziening v
Wageningsestadsgracht.
Water Opperviaktewater Kwalitatief | Bepalen invloed alternatieven op kwelstromen en bepalen invioed alternatieven (
(kwaliteit- en kwantitei) Veranderen | noodzakelijke afvoer en bergingscapaciteit vandfetateringssysteem.
in:
kwantitatief
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Ruimtegebruik

Ruimtebeslag op functies

Kwantitatief

Bepalen effecten alternatieven op verkeersn ontsluitingsroutes in omgevin
Dijkgraaf/Mondriaanlaan, inclusief ruimte voor toekomstige ontwikkelingen.

Ontstaan van functioneel
gehinderde gebieden

Kwalitatief

Bepalen effect van alternatieven op de recreatieve/recuperatieve waarde var
gebied van Dijkgraaf, Plassteeg, Kielekampsteed@@msesteegnoordelijk van de
bebouwde campus.

Sociale aspecten

Barriérewerking

Kwalitatief

Bepalen barriérewerking voor fietsverkeer en voetgangen vanuit de wijk Noordwe
zuidelijke (van/naar stacen winkelcentra) en oostelijke richting (scholen, station
campus).

Visuele hinder van de weg

Kwalitatief

A.d.h.v. zichtlijnen bepalen van effecten van alternatieven, inclusief eventy
geluidshinder beperkende maatregelen, op het uitzicht vanuit woningen aan de
van de wijk Noordwest, inclusief de effecten van deze effecten op woonbelevir
verkoopprijzen en hoort hierbij

Gezondheid

Combinatie van effecten
geluid en luchtkwaliteit
dzA G ASRNXzZl G A

Kwantitatief

Bepalen effecten van alternatieven op de fietswandel en honden
uitlaatmogelijkheden vanuit de wijk Noordwest.

Afstand tot aan bebouwing

Kwantitatief

De westelijke grens van het zoekgebied loopt letterlijk door de voortuinen vat
woningen aan de Dijkgraaf; oostelijke grens is niet meer dan 200 meter ver.
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Bijlage 2

Het Dassenbos en de Dijkgraafkade

Dassenbos, ligging en grootte
Het zogenoemde Dassenbos ligt tussen Dijkgraaf en Wageningen Camipijrga direct ten noorden
van de busbaan.

De grootte bedraagt ongeveer 2,5 ha (opgemeten op de topografische kaart 1:50 000).

Ouderdom

Volgens sommigen is het bos meer dan 2@0 aud. Het wordt met dezelfde vorm en grootte als op
moderne topografische kaarten weergegeven op de omstreeks 1850 verkende topografische kaart
1:50.000 in de atlas van WolteMoordhoff (1990). Het perceel was ook al bos op de polderkaart van
1758 (F. Bijerinck 1758). K bosgroeiplaats moétet dus inderdaad ten minste circa 260 jaar oud zijn.

Dat is aanzienlijk ouder dan veruit het meeste (cultuur)bos van Nederland. Anno 2003 resteerde in
Nederland nog slechts circa 340 ha dat voor 1800 is ontstaaamn{Bn 2009). Op de genoemde kaart
staan in de nabije omgeving nog meer bosjes, de meeste groter dan het huidige Dassenbos. Blijkbaar
is het Dassenbos van die bosgebiedijes als enige overgebleven.

Geohydrologie, grondwaterstanden

Het bos ligt in een kwelgedi. De oorspronkelike omstandigheden waren dan ook nat.
Kwelverschijnselen als inkalvende sloottaluds zijn op de aanliggende campus nog steeds op veel
plaatsen te zien. Het kwelwater is afkomstig van de Veluwe. De kwel wordt in het grootste deel van de
zudelijke Gelderse Vallei beperkt door een slecht doorlatende lacustroglaciale kleilaag die het dikste
en meest doorlatende watervoerende pakket aan de bovenkant afdekt. De klei is afgezet in het
smeltwatermeer dat zich bij het terugtrekken van het lanthjgle voorlaatste ijstijd (Saalien) vormde.

De bovenkant ervan ligt op ongeveer N2® m (Verbraeck, 1984). De laag lijkt in de geologische
profielen van Verbraeck in het campusgebied te ontbreken. Dat werd bevestigd bij het bekijken van
de boormonsters jdens het boren van de brandput voor de sporthal De Bongerd (eigen waarneming).
Het gevolg is een intensievere kwel dan elders in de Vallei. De bodemkaart 1:50.000 uit 1966 geeft
voor het gebied grondwatertrap Ill, dat is een gemiddelde hoogste grondwatetsan minder dan

0,4 m onder maaiveld en een gemiddelde laagste tussen 80 en 120 cm. Dat komt goed overeen met
de winter en zomergrondwaterstanden die op de CGiadrten (Reuter en Kouwe, 1958) is
weergegeven. Momenteel lijken de omstandigheden watgem hoogstwaarschijnlijk als gevolg van

de ontwateringsstelsels van de wijk Noordwest en de campus.

Inrichting Dassenbos

Het zuidelijke deel van het bos ligt cgbatten. Enkele liggen loodretbp de Dijkgraaf, het merendeel

evenwijdig daaraan. Rabatten duiden op natte omstandigheden bij de aanleg. Die zijn uit de
I3S2KE@RNRE23IAA0KS &aAiddzZ 6AS GSNILXFFGAS GS GOSN N

Het noordelijke deel, naar schatting ongeveenéderde van het bos, is hagenoeg vlak op enkele
randgreppels na. Het oppervlak ligt daar gemiddeld ongeveer een dm boven de aangrenzende rabatten
in het zuidelijk deel. Aan de noordrand ligt het circa 50 cm hoger dan het aanliggende grasland. Dit
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wijst opophoging. Bij een viertal grondboringen door de schrijver werd dit vermoeden bevestigd. Alle
boringen toonden omgewerkte grond tot ongeveer 50 cm onder de strooisellaag met daaronder een
ouder profiel met gleyverschijnselen (profielkenmerken die wijzerfrequent voorkomende hoge
grondwaterstanden).

Foto 1. Rabat met links en rechts een door bladafval opgevulde greppel. Mei 2017.

De middens van de rabatten evenwijdig aan de Dijkgraaf liggen ongeveer 4,5 m uiteen. De greppels
zijn in de loop der jaren grotendeels opgevuld met bladafval, maar nog steeds goed te herkennen
(foto 1). Hun oorspronkelijke bodem ligt ongeveer een meter onder rabatpeil.

Alles bij elkaar genomen moet de aanleg van het bos een prijzige aangelegenheidiegstg&r moet
daarom een substantieel belang mee gemoeid zijn geweest.

Hoe natuurlijk is het Dassenbos nu?

Een geheel natuurlijk bossysteem bevat alle stadia van kieming tot volledig vergaan plantenmateriaal.
De bomen zijn in de tweede wereldoorlog gekgpweest (Henk Lamers, pers. Comm.). Sindsdien is
het Dassenbos nog in ontwikkeling. Dat is vooral te zien aan de hoeveelheid dode en omgevallen
bomen. Dat zijn er weinig en volledige afbraak van dood hout heeft nog niet zichtbaar plaats gehad. In
de strooisellaag op de rabatten is de cirkel wel ongeveer rond. De laagls tfh dik en bevat alle
stadia van vers strooisel bovenin tot humus aan de basis. De dikte van de laag duidt op een relatief
langzame strooiselvertering. Die is toe te schrijven aanvaedselarme zandgrond. Het bos zal
vermoedelijk in de eerste tijd van zijn bestaan productiebos voor plaatseliike behoefte
6G02SNBYaASNASFK2dzié v TA2y 3ISgSSadd 5S GA2R 4 I N
ontwikkelen, is daardoor korter aazijn leeftijd. In 1960 was in het bos geen exploitatieactiviteit
(oudste eigen waarneming) en er waren ook geen zichtbare (oude) sporen van. Waarschijnlijk was dat
toen al een aantal decennia het geval. Daarmee kan het huidige ontwikkelingsproces Maws het
redelijk veilig op ongeveer een eeuw of iets langer worden geschat.
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Foto 2. Omgewaaide boom met wortelkluit in het Dassenbos. April 2018.

Compensatie van natuurwaarde voor eventuele gedeeltelijke sloop van het bos betekede dat
ontwikkeling op een andere plaats opnieuw moet beginnen en dus op een eeuw of meer achterstand
wordt gezet. Gezien de bodemgesteldheid in de omgeving die nagenoeg dezelfde is als de
oorspronkelijke situatie ter plaatse van het Dassenbos, mag men rakepe een langdurig
ontwikkelingsproces van omstreeks een eeuw, voordat de huidige staat van ontwikkeling weer zal zijn
bereikt.

Dijkgraafkade

De Dijkgraaf die langs de westkant van het bos loopt, was oorspronkelijk bedoeld om de stadsgracht
van Wageningewan water te voorzien (De Zeeuw, 1954). De gracht verloor al in de Middeleeuwen
water naar de NedeRijn. Dat is niet vreemd als men bedenkt dat de gracht op een peil van ongeveer
NAP+7,15 m wordt gehouden, het Rijnpeil momenteel iets boven de 6 m ligtiéa in de grofzandige

en goed doorlatende geologischk®rmatie van Kreftenheysteken. In het najaar van 1999 bleek het
waterverlies van de gracht als gevolg van wegzijging omstreeks 2 cm per dag te liggen (Van der Schaaf
en Warmerdam, 2000).

Ook in de Middeleeuwen moesiom militaire redenen het waterverlies uit de stadsgrachtorden
aangevuldDaartoe is de Dijkgraaf gegraven. De watergang volgt de hoogtelijn van 8 m. Een overschot

aan water kon op de Neddijn worden geloosd via d&itte Sluis Bij hoge rivierstanden kon dat niet.

De aanvoer van water ging dan echter wel door. Weliswaar waren hoge Rijnstanden niet zo hoog als
tegenwoordig, doordat het overstromingsgebied varridger toen groter was, maar het was blijkbaar

toch nodig om langs de Dijkgraaf een dubbele kade te maken die voorkwam dat het aanliggende land
onderliep. Als dat land water kwijt moest op de Dijkgraaf, werd de kade eenvoudig doorgraven, waarna

het gat laer weer werd gedicht (De Zeeuw, 1954). De westelijke kade zal grotendeels zijn verwerkt in

de weg langs de Dijkgraaf, de oostelijke is nog aanwezig in het Dassenbos. De rest is in de loop van de
SSdzsSy Sy @22Nlt YSi RS NUBvOrigsSagiwweSgedgalisterdi(Pe RS 2
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de Dijkgraaf extra breed is.

Momenteel lijkt wat er in het Dassenbos van de kade over is, op het eerste gezicht op eclamgbat

de Dijkgraaf. De kade ligt echter iets, hooguit 2 dm, boven het niveau van het aangrenzende rabat. De
horizontale afstand tussen het eerste rabat en de kade bedraagt ongeveer 7,5 m, terwijl die tussen
opeenvolgende rabatten evenwijdig aan de kadem,ts, zoals in de vorige paragraaf gemeld.

Foto 3. De Dijkgraafkade in het Dassenbos. Mei 2017.

Foto 4. De Dijkgraafkade bij de noordwestpunt van het Dassendyosl 2018.
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